Potentialflachenanalyse fur Radwege

Erweiterung eines QGIS-Plugins zur datenbasierten Potenzialbewertung von Radfahrstreifen & separaten Radwegen

Gefordert durch:

Dr. Christopher Frank - Paula Dietrich (CISS TDI GmbH) ﬂ@lfdkh
FOSSGIS-Konferenz 2026

_ Werkzeug: Wei3flachenkartierung (WFK) in QGIS

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Ergebnisse: Karlsruhe (Radfahrstreifen)

Im Projekt MobyDex (geférdert vom BMV, mFUND) wird ein Adaption eines bestehenden Plugins (Wind/PV) zu einem Beispielanwendung:
offenes QGIS-Plugin zur Weilkflichenkartierung (Wind/PV) fir die Radwege-Potenzialanalyse-Werkzeug. L Der Schlossgarten/Hardtwald im Norden von Karlsruhe erzwingt
Radwegeplanung adaptiert. Grundlage: QGIS-Plugin ,WeiRflichenkartierung fiir Wind & PV*: B grolse Umwege fur den OPNV. Entsprechend ist das Radwegenetz
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» Umfang und Ausgestaltung der Eingangsdaten je Zielort
kann stark variieren
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e Aufbereitung der Eingangsdaten muss (teilweise) der Ausbaupotenzial entlang bestehender Wege

Datengrundlage des Zielgebiets angepasst werden. .
Antwort: Neben dem Grolsteil bestehender Strallen & Wege

* Eingangsdaten liegen teilsinkomplexen Datenformaten;s zwischen den beiden Orten spricht in der Grobanalyse nichts

Modellen vor

gegen den separaten Radwegeausbau.

Diskussion & Ausblick

- relevante Layer/Informationen mussen extrahiert werden. Beispielhafte Klassifizierung von StraBenabschnitten in Sinzig

Sinnvolle Erweiterung: direkte Layer-/Attribut-Auswahl fiir
Eingangsdaten in der Konfiguration.

Datengrundlage (Open Data)

Weiteres Automatisierungspotenzial: OSM-Datenaufbereitung

vereinfachen, offene Datenquellen automatisiert integrieren, OpenStreetMap: StraRen (highway=*), Oberflichen/Tracktype

WEFS-Anbindung. Fahrradverbote (bicycle=no), motorroad=yes u. a.

 Datenqualitat & Vollstandigkeit bestimmen die Anwendbarkeit

und Aussagekraft jedes Kriteriums.

e Bundesweit offene Daten reichen fur eine erste Grobanalyse;
ALKIS: Siedlung, Gewasser Y

Summary: Stark foderale Datenlandschaft - flr genauere Weitere offene Geodaten: Waldflichen, Naturparke,

Analysen bleibt lokale Datenprufung & Aufbereitung notig; Naturschutzgebiete, Vogelschutzgebiete, Biosphiarenreservate, ...
dennoch grobe Potenzialanalyse mit OSM + bundesweitem ALKIS

kommunale Daten ermoglichen umfassendere Analysen.

* Nachste Schritte: Layer-/Attribut-Mapping in der

Konfiguration, automatisierte Datenpipelines bei Gebietswahl,

méglich Optionale Erweiterung: direkte Datenbeschaffung via WFS- el diervns der Kiteiten mik Fenenden und Eendimerkine
' Dienste.
gegen Bestandsmalinahmen.
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